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OSWIADCZENIE

PROJEKT BUDOWLANY

,PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ Nr 355030T
STARE KANICE - NOWE KANICE
POLOZONEJ NA Dz. Nr. 268
w km 0+000 do km O0+751”

OPRACOWANIE PROJEKTU BUDOWLANEGO JEST ZGODNE Z
USTALENIAMI OKRESLONYMI W PLANIE ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO, WYMOGAMI USTAWY, PRZEPISAMI ORAZ

ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ

Jedrzejow, maj, 2014 r

inz. Ryszard Werynski
upr. nr Kl — 33/91
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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Przebudowa drogi gminnej Stare Kanice - Nowe Kanice

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt na wykonanie przebudowy drogi gminnej Nr 355030T, relacji
Stare Kanice - Nowe Kanice, potozonej na dziatce Nr 268, w km 0+000 do 0+751.

Przedmiotowa droga zaliczana jest do klasy ,D” — dojazdowa. Dopuszczalna, minimalna szerokos¢
jezdni takiej drogi wynosi 3,50 do 3,00 m. Szybkos¢ projektowa dla tej klasy drogi wynosi 40 km/h.

2. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest:

umowa z Urzedem Gminy Oksa;

pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie;

wytyczne Urzedu Gminy Koniusza;

wywiad srodowiskowy, badania i pomiary sytuacyjno - wysokosciowe w terenie;
wytyczna do projektowania zawarte w Dz.U. Nr 43, z dnia 14 maja 1999, poz. 430.
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3. Stan istniejacy.

Poczatek projektowanego odcinka jest zlokalizowany na krawedzi drogi gminnej Nowe Kanice - do
lasu. Koniec zlokalizowano w km 0+751. Jest to koniec catego odcinka. Dochodzi on prostopadle do
drogi gruntowej, biegnacej wzdtuz lasu.

Droga w stanie istniejagcym posiada nawierzchnie z kruszywa, szerokosci 4,10 do 4,20 m. Poczatkowy
fragment w km 0+000 do 0+010, posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego, wykonang w trakcie
uktadania nawierzchni asfaltowej, w ramach przebudowy drogi Nowe Kanice - do lasu. Podobnie ma sie
sprawa ze skrzyzowaniem z drogg boczng (km 0+365), w kierunku do m. Nowe kanice. Na drodze tej
utozono nawierzchnie z masy bitumicznej, w taki sposob, ze ujeto cze$¢ drogi opracowanej niniejszg
dokumentacjg na dtugosci 32,00 m. Odcinek ten posiada kilometraz 0+347 do 0+379 opracowanej drogi.
Reasumujac, nawierzchnia z kruszywa znajduje sie¢ w km 0+010 do ,0+347 i 0+379 do 0+751. Pozostate
fragmenty posiadajg nawierzchnie bitumiczna.

Z wywiadu srodowiskowego, uzyskano informacje, ze istniejgca nawierzchnia z kruszywa famanego
istnieje od okoto 10 lat. Jej grubos¢ zostata oceniona na ok. 15 cm. Od czasu jej wykonania doraznie byta
remontowana kruszywem, w miejscach powstawania ubytkow.

W ocenie wizualnej nie stwierdzono miejsc przetomowych oraz gtebokich ubytkéw w nawierzchni, co
wskazywatoby na stabg nosnos¢. Wystepuja jedynie odksztatcenia profili poprzecznego. Taki stan rzeczy
mozna przypisac¢ temu, ze istniejgcy grunt jest przepuszczalny (bak przetoméw) oraz dobremu
wykonawstwu (prawidtowe zageszczanie, dobry materiat kamienny, czeste i szybkie uzupetnianie
ubytkéw). Dodatkowo duzy wptyw na stan nawierzchni ma odbywajacy sie ruch - lokalny, pojazdy matym
ciezarze.

W ocenie projektanta, biorgc pod uwage jego doswiadczenie, sposdb budowy przedmiotowej drogi,
mozna okresli¢ jako idealny. Najpierw wykonano nawierzchnie z kruszywa, z przeznaczeniem w
przysztosci jako podbudowe i pozostawiong na kilka lat. W tym czasie pokazaty sie miejsca o stabej
nosnosci, ktére sukcesywnie remontowano, az do momentu gdy nawierzchnia stata sie bezusterkowa.
Dopiero po tym mozna jg podda¢ przebudowie, podnoszac jej standard. Sposéb takiej budowy nazywa
sie etapowaniem robdt.

Z obu stron wystepujg pobocza gruntowe, ktérych szerokos$¢ waha sie od 1,20 do 2,50 m, miejscami
3,00 do 4,00 m.

Z lewej strony drogi, w jej poboczu, znajduje sie wodocigg. Przejscia wodociggu pod korong drogi sg
odpowiednio zabezpieczone.

4. Stan projektowy.

Generalnie projekt pozostawia bez zmian szerokosci nawierzchni oraz liniowy przebieg drogi.
Projektuje sie wykonanie warstwy profilowo - wzmacniajgcej z kruszywa famanego na fragmentach w km
0+010 do 0+347 oraz 0+379 do 0+751. Lgczna dtugosc¢ tych odcinkéw wynosi: 337,00 + 372,00 = 709,00
m. Srednia grubo$¢ warstwy profilowo - wzmacniajgcej - 10 cm.
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Waznym elementem robot w tej fazie jest delikatne (na gtebokos¢ max 5 cm) wzruszenie istniejgcej
nawierzchni z kruszywa. JEST TO WARUNEK NIEZBEDNY DO PRAWIDELOWEGO POWIAZANIA
ZIAREN KRUSZYWA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI Z WARSTWA PROFILOWO - WZNACIAJACA.

Na tak przygotowanym podiozu zaprojektowano utozenie warstwy profilowej z masy bitumicznej dla
ruchu KR-1, w sredniej ilosci 50 kg/m“. Natomiast na odcinkach o nawierzchni bitumicznej (0+000 do
0+010 i 0+347 do 0+379) srednia ilos¢ wyniesie 100 kg/mz.

Ostatnig, projektowana warstwg bedzie warstwa $cieralna, z betonu asfaltowego, dla ruchu KR-1,
grubosci 4 cm.

Teraz kilka uwag, dotyczgcych pomiaréw grubosci warstwy Scieralnej. Odwierty w nawierzchni nalezy
wykonywac¢ i dokonywa¢ pomiardéw grubosci w nastepujgcy sposob:
odwierty nalezy dokonywa¢ osobno na kazdy pas ruchu w losowo wybranych miejscach,
kazdy odwiert bedzie reprezentowat pasa dtugosci 500 m,
catkowita ilos¢ odwiertéw dla tej drogi - 4,
pomiary dokonywaé z doktadnoscig do 1 mm (jeden milimetr),

w przypadku, gdy badana probka warstwy Scieralnej bedzie posiadaé rézne grubosci, to jako
miarodajng przyjmuje sie grubos$¢ najmniejszg, nie dopuszcza sie sumowania grubosci i
wyliczania $redniej,

» dopuszcza sie TYLKO jedna probke o grubosci mniejszej niz projektowana ( 4 cm), lecz nie mnigj
niz 3,6 mm,

» w przypadku wigkszej ilosci probek o grubosci mniejszej od 4 cm, Wykonawca jest zobowigzany
do utozenia dodatkowej warstwy na badanym odcinku, tak aby uzyska¢ grubos¢ 4 cm, roboty te
bedg wykonywane na koszt Wykonawcy,

> nie bedzie miat znaczenia fakt, gdy jedna probka posiada grubosé mniejszg niz4 cm, aw
pozostatych miejscach grubos¢ ta bedzie wieksza od 4 cm - dodatkowa grubos$¢ nie jest
przestankg do stwierdzenia, ze srednia grubos$¢ w czterech odwiertach daje wynik 4 lub wiecej
centymetrow i warstwa Scieralna nadaje sie do odbioru.

W km 0+751 znajduje sie skrzyzowanie z prostopadtg drogg gruntowg. Na drodze tej, na dtugosci po
10,00 m w kazda strone, zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa, grubosci 20 cm oraz
utozenie warstwy sScieralnej, grubosci 4 cm. Rozwigzanie takie w znacznym stopniu ograniczy nanoszenie
btota i ziemi kotami samochodow.

W miejscach zjazdoéw do posesiji zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego,
grubosci 10 cm i utozenie warstwy $cieralnej, grubosci 4 cm.

Po wykonaniu warstwy Scieralnej istniejgce pobocza bedg w stosunku do niej (warstwy Scieralnej)
zanizone. W celu dowigzania wysokosciowego poboczy z nowg jezdnig, po zdjeciu humusu i darni,
zaprojektowano umocnienie poboczy gruntowych kruszywem tamanym. Srednia grubo$¢ warstwy
umaocnienia - 10 cm, na szerokosci 0,50 m. Styk jezdni i umocnienia pobocza nalezy skropi¢ asfaltem na
gorgco.

Projektowana droga przebiega w osi zachdd - wschéd. Natomiast naturalne pochylenie przebiega w
osi potudnie - pétnoc. Powoduje to poprzeczny sptyw wody opadowej. Sptyw ten jest szczegdlnie dotkliwy
na odcinku od dziatki 214 do dziatki 217/1. Juz w czasie przecietnych opaddéw posesje potozone na tych
dziatkach (strona lewa drogi) sg bez przerwy zalewane. W celu przeciwdziataniu temu, zaprojektowano
réw odwadniajgcy po stronie lewej, na odcinku 0+200 do 0+365, z wigczeniem do rowu drogi boczne;j.
W miejscach zjazdéw do posesiji zaprojektowano przepusty z rur zelbetowych @50 z murkami czotowymi.

YVVVY

5. Zestawienie projektowanych elementéw drogi.
Dtugos¢ projektowanej drogi - 751,00 mb
Powierzchnia warstwy Scieralnej bez zjazdow — 3 139,00 m?
Zjazdy - 25 szt.

6. Dane informujace czy teren objety projektem jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz czy
podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Oksa, przedmiotowa droga,
potozona na dziatce Nr 268, nie jest wpisana do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na podstawie
planu zagospodarowania przestrzennego.
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7. Wptyw eksploatacji gorniczej.

nie dotyczy

8. Informacje o przewidywanych zagrozeniach dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikoéw.

Przebudowa przedmiotowej drogi, nie spowoduje zagrozenia dla sSrodowiska oraz dla higieny i zdrowia
uzytkownikow.

Sporzadzit:

inz. Ryszard Werynski
upr. Nr KL - 33/91



str. 7

WYKAZ ZJAZDOW
Stan istniejacy Stan projektowy
Nr Nr Wymiary Rodzaj Pow
Lp. km posesji | dziatki | szer.x dlug. | nawierz. | [m?] Technologia Uwagi
[m]
1. | 0+025 str. 14 241 5,00x 1,40 = gruntowa 10,87 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
2. 0+025 str. 15 210 5,00 x 2,20 = gruntowa 14,87 | - podbudowa 10 cm bramai
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
3. 0+073 str. 13 211 4,00 x 2,60 = gruntowa 14,27 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm
4. | 0+081 str. 12 242 5,00x 1,40 = gruntowa 10,87 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
5. 0+167 str. 11 213 5,00 x 2,50 = gruntowa 16,37 | - podbudowa 10 cm bramai
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
6. 0+210 str. - 214 4,00x 2,00 = gruntowa 11,87 | - podbudowa 10 cm zjazd na
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm pole
przepust
7. | 0+216 str. 10 245/1 4,00x 1,40 = gruntowa 9,47 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm
8. | 0+237 str. 8 246 4,00 x2,40 = gruntowa 13,47 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00m? - asfaltobeton 4 cm
9. | 0+260 str. 9 215 4,00 x 3,10 = gruntowa 16,27 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00 m* - asfaltobeton 4 cm przepust
10. | 0+280 str. - 247/1 4,00 x 3,00 = gruntowa 15,87 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm
11. | 0+294 str. 7 216/1 5,00 x 3,50 = gruntowa | 21,37 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
przepust
12. | 0+305 str. - 24712 4,00x 1,00 = gruntowa 7,87 | - podbudowa 10 cm zjazd na
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm pole
13. | 0+331 str. 6 217/1 5,00 x 3,00 = gruntowa 18,87 | - podbudowa 10 cm bramai
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
przepust
14. | 0+347 str. 5,00 x 4,00 = gruntowa 15,87 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
15. | 0+481 str. - 222/3 400x2,10 = gruntowa 12,27 | - podbudowa 10 cm Zjazd na
= 7,00 m? - asfaltobeton 4 cm posesje
16. | 0+508 str. - 252/2 4,00x1,40 = gruntowa 9,47 | - podbudowa 10 cm budowa
=7,00m? - asfaltobeton 4 cm domu
17. | 0+548 str. 4 253 5,00 x 2,20 = gruntowa 14,87 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
18. | 0+571 str. - 224/1 4,00x1,40 = gruntowa 9,47 | - podbudowa 10 cm Zjazd na
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm pole
19. | 0+587 str. 3a 254 4,00 x 2,60 = gruntowa 14,27 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00m? - asfaltobeton 4 cm
20. | 0+610 str. 3a 254 5,00x 1,40 = gruntowa - - do
=7,00 m’ likwidacji
21. | 0+636 str. - 226/1 5,00x1,40 = gruntowa 10,87 | - podbudowa 10 cm bramai
=7,00 m? - asfaltobeton 4 cm furtka
22. | 0+641 str. - 255/3 4,00x 2,00 = gruntowa 11,87 | - podbudowa 10 cm zjazd na
=7,00 m° - asfaltobeton 4 cm pole
23. | 0+655 str. - - 5,00 x 2,00 = gruntowa 13,87 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00m? - asfaltobeton 4 cm furtka
24. | 0+667 str. 3 256 4,00 x 2,00 = gruntowa 11,87 | - podbudowa 10 cm zjazd do
= 7,00 m? - asfaltobeton 4 cm posesji
25. | 0+674 str. 2 227/1 4,00x 2,40 = gruntowa 13,47 | - podbudowa 10 cm brama
=7,00m? - asfaltobeton 4 cm
26. | 0+732 str. 1 228/1 5,00 x 2,20 = gruntowa 14,87 | - podbudowa 10 cm brama i
=7,00m? - asfaltobeton 4 cm furtka
razem powierzchnia | 335,35 |

Powierzchnia zjazdéw jest policzona wg wzoru: dtugos¢ x szerokos¢ + powierzchnia wytukowania 3,87 (warto$¢ stata)

Sporzadzit:

inz. Ryszard Werynski
upr. Nr KL - 33/91
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INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA NA OBIEKCIE
BUDOWLANYM:

,PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ Nr 355030T
STARE KANICE - NOWE KANICE
POLOZONEJ NA Dz. Nr. 268
w km 0+000 do km 0+751”

Opracowanie zawiera:
1. Strona tytutowa ... str. 11

2. Opis do informacji ,bioz” ...................... str. 12 - 13

Jedrzejow, maj 2014 r

Projektowat

inz. Ryszard Werynski
upr. nr KL - 33/91
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I. STRONA TYTULOWA

1. Obiekty planowane do wykonania:
4 podbudowa i nawierzchnia drogi;

+ zjazdy, utwardzenie poboczy, przepusty pod zjazdami.

2. Adres budowy:

droga gminna relacji Stare Kanice - Nowe Kanice, potozona na dziatce Nr 268

3. Inwestor:

Gmina Oksa

Powiat Jedrzejow
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Il. OPIS DO INFORMACJI BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

. Zakres robot dla planowanego zadania oraz kolejnos¢ wykonywania przewidzianych
elementéw budowy.

Na podstawie wykonanego projektu Inwestor zgtosi wykonywanie robét zwigzanych z
przebudowg drogi gminnej relacji Stare Kanice - Nowe Kanice, potozonej na dziatce Nr 268, w
km 0+000 do 0+751.

W ramach tego zadania wykona sie: podbudowe i nawierzchnie drogi. Wykona sie umocnienie
poboczy, rowy, wykona zjazdy do posesji i pol oraz przepusty pod zjazdami.

. Wykaz istniejagcych obiektéw budowlanych.

W stanie istniejgcym, w poboczu drogi, po stronie lewej znajduje sie wodocigg. Pod korong
drogi wystepujg przejscia wodociggowe, ktére posiadajg odpowiednie zabezpieczenia.

. Wskazania elementéw zagospodarowania dziatek lub terenu, ktére moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

W pasie projektowanego remontu brak elementéw stwarzajgcych zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi.

. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robot budowlanych, okreslenie
skali i rodzaju zagrozen oraz miejsca i czasu ich wystapienia.

W trakcie wykonywania robot ziemnych nie wystgpig zadne zagrozenia. Roboty ziemne sg
jedynie zwigzane ze zdjeciem darni na poboczach drogi.

Roboty ziemne nalezy wykonywaé recznie lub mechanicznie, stosujgc odpowiednie przepisy
BHP. Podczas wykonywania robé6t ziemnych i nawierzchniowych, nalezy zwréci¢ uwage na
odbywajacy sie ruch pojazdéw.

. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia rob6t budowlanych,
stosownie do rodzaju zagrozen.

Roboty prowadzone w pasie drogowym bedg oznakowane zgodnie z Instrukcjg Oznakowania
Robét Drogowych w Pasie Drogowym.

. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do
realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu robét zwigzanych z przebudowg drogi
muszg by¢ przeszkoleni w zakresie BHP. Przed przystgpieniem do robét kierownik budowy
przeprowadzi dodatkowy instruktaz bezposrednio na budowie. Zwréci¢ nalezy uwage na prace
robotnikéw w kaskach ochronnych i kamizelkach ostrzegawczych.

Kierownik budowy wyznaczy osobe do bezposredniego nadzoru nad pracami oraz wyznaczy
uprawnionych pracownikéw do kierowania ruchem w nagtych przypadkach.

. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiatéw, wyrobéw, substancji
oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy.

Materiaty i wyroby do wykonania przebudowy drogi, muszg by¢ sktadowane zgodnie z
przepisami BHP. Miejsca sktadowe nalezy tak wybra¢, aby zapewni¢ dogodny dojazd przy
roztadunku oraz dogodny i bezpieczny sposob transportu do miejsca wbudowania.
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Najlepszym rozwigzaniem jest dostawa na teren budowy takiej ilosci materiatéw i wyrobow,

ktora zostanie w danym dniu wbudowana. Sktadowanie materiatéw i wyrobow nie moze
stwarza¢ zagrozenia dla ruchu.

8. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajagcym

bezpieczna i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.

Przebudowa drogi bedzie wykonywana w taki sposéb, aby powodowaé minimalnie utrudnienia
ruchu pojazdéw.

9. Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw
niezbednych do prawidtowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.

Niezbedna dokumentacja techniczna oraz inne wymagane dokumenty, muszg znajdowac sie na
terenie budowy, by¢ dostepne do wgladu dla os6b upowaznionych oraz winny by¢
zabezpieczone przed dostepem do nich oséb nieupowaznionych.



